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The support device for a gear spanner prevents the rotation of the 
gear housing by transmission of a rotation torque from the input shaft 
to the output shaft of the gear. It comprises a holder fittable to the 
gear housing, which can be applied to a fixed point by means of an arm 
On the holder, a force measurement device (19) is fitted. The holder 
comprises two parts (17, 18), one of which carries the force 
measurement device (19), and the other presses against the measurement 
device. One of the holder parts is rotatable around the axis of the 
gear housing towards the other part. 
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Abstiitzvorrichtung fUr Getriebeschraubenschlussel 



Die Erfindung betrifft eine Abstiitzvorrichtung ftir Ge- 
triebeschraubenschliissel zum Verhindern des Drehens des 
Getriebegehauses bei tjbertragung eines Drehmomentes von 
der Eingangswelle auf die Ausgangswelle des Getriebes, 
bestehend aus einem an dem Getriebegehause drehfest 
montierbaren Halter, der mit einem Arm gegen einen Fest- 
punkt ansetzbar ist • 

Bei einem Getriebeschraubenschlussel, wie er beispiels- 
weise in der DT-OS 1 603 908 beschrieben ist, wird ein 
verhaltnismaBig Icleines Drehmoment auf die Eingangswel- 
le des Getriebes gegeben. Das Getriebe bewirkt eine 
Drehmomentenverstarkung, so daB rait der -Ausgangswelle 
Schrauben mit groBem Drehmoment festgezogen oder gelost 
werden kSnnen. Voraussetzung fiir die Funktion eines 
derartigen Getriebeschraubenschliissels ist, daB das 
Getriebegehause gegen Verdrehung gesichert wird, Zu 
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diesem Zweck ist s bekannt, an dem GetriebegehSuse 
einen langsverschiebbaren Halter vorzusehen, der dreh- 
fest montiert ist und einen Arm zum Abstiitzen an einen 
Festpunkt aufweist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Abstutzvorrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, die eine Anzei- 
ge des jewel Is aufgebrachten Drehmoments ermoglicht . 
Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemafl vorge- 
schlagen, dafl an dem Halter eine Kraftmefleinrichtung 
angebracht ist. 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, die Ab- 
stutzvorrichtung, die ah sich nur dazu bestiramt ist, 
die Reaktionskrafte des Getriebegehauses abzuleiten, 
mit einer Kraf tmefleinrichtung zu koppeln, um die Je- 
wells aufgebrachte Absttitzkraft zur Anzeige des aufge- 
brachten Drehmoments zu verwenden, Auf diese Weise 
wird eine korstruktiv leicht zu realisierende Moglich- 
keit geschaffen, einen GetriebeschraubenschlUssel mit 
einer Drehmomentenanzeige zu versehen. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung besteht 
der Halter aus zwei geringfUgig gegeneinander verdreh- 
baren Te'ilen, von denen eines die Kraf tmefleinrichtung 
tragt, und von denen das andere gegen die Kraftmeflein- 
richtung driickt. Das eine der beiden Telle wird dreh- 
fest mit dem GetriebegehHuse verbunden und wirkt auch 
von der einen Seite her auf die Kraftmefleinrichtung ein, 
wahrend das andere Teil, das um die Achse des Getriebe- 
gehauses herum drehbar ist, von der anderen Seite her 
gegen die Kraftmefleinrichtung driickt. 
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Die beiden Telle konnen ohne zusatzliche Raurabeanspru- 
chung dicht nebeneinander bzw. Ineinander angeordnet 
werden, so daB der fiir die Drehmomentenmessung und -an- 
zeige zusatzlich benStigte Raum sowie das hierdurch 
hinzukommende Gewicht sehr gering sind. 

Das drehfest mit dem Getriebegehause verbundene Teil 
kann einen radial abstehenden Balken aufweisen, der 
tiber die Kraf tmefieinrichtung auf einen Balken des ande- 
ren Teiles, das um die Achse des Getriebegehause s dreh- 
bar ist und sich mit seinem Ende gegen den Festpunkt 
abstiitzt, einwirkt. Einer der Balken trSgt die Kraft- 
raeBeinrichtung, deren Abstand von der Achse des Getrie- 
begehauses maflgeblich fUr den Proportionalitatsfaktor 
ist, liber den das zu erroittelnde Drehmoment mit der 
gemessenen Kraft in Beziehung steht. 

Eine besonders zweckmaflige Bauform ergibt sich, wenn 
eines der beiden Telle als langliches Gehause ausge- 
bildet ist, in welchera ein Balken des anderen GehSuses 
angeordnet ist, wobei der Endbereich des Balkens tiber 
die Kraftmefleinrichtung mit dem Gehause verbunden ist. 
Die Kraftmefleinrichtung kann beispielsweise als Fuhler 
einen Spreizdorn aufweisen. 

Im Rahraen der Erfindung sind die verschiedensten Arten 
von Kraf tmefleinrichtungen verwendbar. So ist es bei- 
spielsweise mSglich, elektrische, pneumatische, hydrau- 
lische oder mechanische Kraftmefleinrichtungen zu ver- 
wenden. Die Auswahl des Jewells gUnstigsten Typs hSngt 
h^ufig von der speziellen Konstruktion des Halters ab. 
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Im folgenden werden unter Bezugnahme auf die Figuren 
einige Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung naher erlautert. 

Pig. 1 zeigt eine Ansicht eines bekannten Getriebeschrau- 
benschlUssels, der mit einer Absttitzvorrichtung zur Ver- 
hinderung des Drehens des Getriebegehauses versehen ist. 

Pig. 2 zeigt einen Horizontalschnitt entlang der Linie 

II - II der Pig. } durch eine erste AusfUhrungsform der 
er f indungsgemafien A bs tut zvorr i chtung . 

Pig. 5 zeigt einen Vertikalschnitt entlang der Linie 

III- III der Pig. 2. 

Fig. 4 zeigt eine Draufsicht einer zweiten AusfUhrungs- 
form der Abstutzvorrichtung, und 

Fig. 5 zeigt einen Vertikalschnitt durch die AusfUhrungs- 
form nach Fig. 4. 

Fig. 6 zeigt eine Draufsicht auf ein drittes AusfUhrungs- 
beispiel mit einer zusStzlichen Hebe lUber set zung. 

Das Getriebegehause des in Pig. 1 abgebildeten bekannten 
Getriebeschraubenschlussels oder Krafts chraubers ist 
mit 10 bezeichnet. An seinem einen Ende stent der Mehr- 
kantzapfen 11 der Eingangswelle ab, und von dem gegen- 
Uberliegenden Ende der Mehrkantzapfen 12 der Ausgangs- 
welle. In dem zylindrischen Gehauseteil 13 befindet 
sich ein Planetengetriebe, durch das das auf die Ein- 
gangswelle ausgeUbte Drehmoment verstSrkt wird. Das 
Getr-iebsgehSuse 10 besitzt ausgangsseitig einen axial 
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ausgerichteten Ansatz 14, der eine Keilverzahnung oder 
eine andere Verdrehsicherung aufweist. Auf den Ansatz 
14 1st die Absttttzvorrichtung 15 aufgeschoben. Diese 
besteht aus einem Ring, an dessen Innenflache Keilnu- 
ten angebracht sind, die mit der Keilverzahnung des 
Ansatzes 14 in Eingrif f stehen, und einem von dem Ring 
abstehenden Arm 16, dessen freies Ende an einem Fest- 
punkt abstUtzbar ist. Durch die Abstiitzvorrichtung 15 
erreicht man, daB das GetriebegehSuse 10 am Drehen ge- 
hindert wird, wenn Uber die Eingangswelle ein Drehmo- 
ment aufgebracht wird, das ein auf die Ausgangswelle 
einwirkendes Gegenmoment iiberwinden soil. 

Anstelle der bekannten Abstiitzvorrichtung 15 wird bei 
dem Ausfiihrungsbeispiel der Pig. 2 und 3 eine Vorrich- 
tung verwandt, die aus der Abstutzung 17, dem Hebel 18 
und der KraftmeBeinrichtung 19 besteht. Dem Hebel 18 
ist eine Hulse 20 angeformt, die mit einer Keilnutung 
21 auf die Keilverzahnung des Ansatzes 14 des Getriebe- 
gehSuses 10 aufschiebbar ist. Von der Hiilse 20 steht 
der Hebel 18 radial nach aufien ab. Sein freies Ende 22 
ist gabelformig ausgebildet. 

Die Abstutzung 17 besteht aus einem Gehause, das auf 
der HUlse 20 drehbar gelagert ist. Die Lagerung kann 
durch Walzlager oder Gleitlager erfolgen. Das Gehause 
weist die in Fig. 2 dargestellte langliche Form auf, 
und tragt an seinem von der Hiilse 20 abgelegenen Ende 
die KraftmeBeinrichtung 19, die mit einem vertikal aus- 
gerichteten Stift 23 durch die Gabeloffnung des Hebels 
18 hindurchragt . 
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AuBerdem 1st an der Unterseite des Gehauses 17 der 
schrag nach unten weisend Arm 16 angebracht. 

Greift an dem Arm 16 eine Kraft an, die ein Drehmoment 
um die Langsachse des GetriebegehSuses 10 herum erzeugt, 
dann wird das Gehause 17 um die Achse des Getriebege- 
hSuses herum verdreht, wahrend der Hebel 18 drehfest mit 
dem Getriebegehause verbunden ist und in seiner Stellung 
verbleibt, Dem Bestreben der Teile 17 und 18, sich ge- 
geneinander zu verdrehen, wirkt die Kraf tmeBeinrichtung 
19 entgegen, deren Stift 23 nur ganz kleine Auslenkungen 
der Teile 17 und 18 gegeneinander zulaBt. Die Kraf tmeB- 
einrichtung 19 v/eist eine Anzeigeeinrichtung auf, die in 
m kp geeicht j ;>t und dasjenige Drehmoment angibt, das 
Jewells uber die Abstiitzvorrichtung aufgebracht wird. 
Dieses Drehmoment entspricht im wesentlichen dem Schraub- 
moment des Getriebeschraubenschliissels . 

Die Teile 17 und 18 mUssen an sich gegeneinander ver- 
drehbar sein. Durch die KraftmeBeinrichtung 19, die nur 
relativ kleine WegverSnderungen zulSSt, wird diese Drehung 
jedoch auf einen ganz kleinen Stellbereich beschrSnkt. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel der Pig. 4 und 5 ist eine 
Hulse 350- vorgesehen, in deren Innerem sich eine Keilnu- 
tung 31 zum Aufschieben auf die Keilverzahnung des An- 
satzes 14 befindet. An der Htilse 30 befindet sich ein 
erster Balken 32, der schrag nach unten gerichtet ist. 

Feroer ist auf der Hulse 30 ein Ring 33 gelagert, von 
dem ein zweiter Balken 34 radial absteht. Beide Balken 
32 und 34 wiirden, wenn der Ring 33 auf der ffulse 30 ge- 
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dreht wtirde, gegeneinanderschlagen. 

An dem fiuBeren Ende des Balkens 52 1st die KraftmeB- 
einrichtung 55 derart angebracht, daB ihr MeBfUhler 56 
gegen den Balken 54 driickt. Der Balken 54 setzt sich 
in dem Arm 16 fort. Auch bei diesem Ausftihrungsbeispiel 
ist die Skala der Kraf tmeBeinrichtung 55 entsprechend 
dem Abstand von der Achse des GetriebegfhSuses 10 in 
m kp geeicht. 

Das Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 4 und 5 hat gegentiber 
demjenigen der Fig. 2 und. 5 den Nac'hteil, daB nur Dreh- 
momente in einer Drehrichtung gemessen werden konnen. 
Zur Messung von Drehmomenten in der anderen Drehrich- 
tung mttssen zusatzliche MaBnahmen getroffen werden. 

Das Ausftihrungsbeispiel der Fig. 6 gleicht weitgehend 
demjenigen der Fig. 4 und 5, Jedoch wird die Kraft nicht 
direkt von dem Balken 5^ auf die Kraf tmeBeinrichtung 55 
tibertragen, sondern Uber einen Hebel 56, der mit seinem 
einen Ende bei 57 gelenkig an dem Balken 52 befestigt 
ist und mit seinem anderen Ende gegen die KraftmeBein- 
richtung 55 drUckt. Auf den Hebel 56 wirkt zwischen dem 
Anlenkpunkt 57 und der KraftmeBeinrichtung 55 ein an 
dem Balken 54 vorgesehener Zapfen 58 e i n « Auf diese 
Weise wird die von dem Balken 5^ ausgeilbte Kraft durch 
den Hebel 56 verringert. Durch Verschiebung des Ansatzes 
58 entlang des Balkens 54 kann man eine Eichung der 
KraftmeBei-nrichtung 55 vornehmen. . 

Die KraftmeBeinrichtung kann auch mit einem elektrischen, 
pneumatischen, hydraulischen oder mechanischen Kontakt- 
geber ausgestattet sein, der bei Erreichen eines be- 
stimmten Schraubmomentes anspricht und lediglich eine 
Schaltfunktion ausUbt, um einen in sich automatisch 

ablaufenden ArbeitsprozeB zu erhalten. 
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Ansprliche 



lyAbstiitzvorrichtung fur Getriebeschraubenschlussel 
zum Verhindern des Drehens des Getriebegehauses 
bei Ubertragung eines Drehmomentes von der Ein- 
gangswelle auf die Ausgangswelle des Getriebes, 
bestehend. aus einem an dem Getriebegehause dreh- 
fest montierbaren Halter, der rait einem Arm an 
einen Festpunkt ansetzbar ist, d a d u r c h 
gekennzeichnet, daB an dem Halter 
eine Kraf tmeBeinrichtung (19, 35) angebracht ist. 

2. AbstUtzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da£ der Halter aus 
zwei Teilen (17, 18; 3^, 32) besteht, von denen- 
eines die Kraf tmeBeinrichtung (19, 35) tragt, und 
von denen das andere gegen die Kraf tmeBeinrichtung 
drttckt* 

3. AbstUtzvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet , daB eines der beiden 
Teile (17, 18; 3^, 32) des Halters um die Achse des 
Getriebegehauses (10) herum gegen das andere Teil 
verdrehbar ist. 

4. AbstUtzvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
das drehfest mit dem GetriebegehSuse (10) verbundene 
Teil einen nach auBen abstehenden Balken (34) auf- 
weist, der Uber die Kraf tmeBeinrichtung (35) auf einen 
Balken (32) des anderen Teiles, das um die Achse 

des Getriebegehauses (10) drehbar ist und sich mit 
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seinera Ende gegen den Festpunkt abstxitzt, einwirkt. 

# Abstiitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche , dadurch gekennzeichne 
daB eines der Telle als langliches GehSuse (17) aus- 
gebildet 1st, in welchem ein Balken (18) des anderen 
Teiles angeordnet 1st, und daS der Endbereich des 
Balkens (18) Uber die Kraftmefleinrichtung (19) mit 
dem GehSuse (17) verbunden ist. 
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FIG. 2 



FIG. 3 
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FIG. 6 
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